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RAILHUC: Konference o rozvoji zelezni¢ni dopravy v Mad'arsku a stredni Evropé

Dne 5. €ervha 2014 probéhla ve znamém hotelu Gellért v Budapesti mezinarodni
konference o rozvoji zelezni¢ni dopravy v Mad’'arsku a stifedni Evropé. Jednalo se
o 2. konferenci mezinarodniho projektu Railhuc, tentokrat porfadanou pod zastitou
madarského partnera projektu, védeckovyzkumné spole¢nosti KTl — Institutu
dopravniho vyzkumu. Konference se ucastnili odbornici z mad’arskych organti verejné
spravy, neziskovych organizaci, univerzit, provozovatelé drahy, drazni dopravci a
zelezniéni odbornici ze stiedni Evropy, zejména z Italie, Némecka, Rakouska, Ceské
republiky, Slovenska i Slovinska.

Jednotlivé pfispévky v ramci konference zduraznily vyznam dopravni dostupnosti a kvalitniho
dopravniho spojeni pro v§estranny rozvoj regiont a posileni jejich konkurenceschopnosti.

Na konferenci byly pfedstaveny mozZnosti financovani rozvoje Zeleznice a vefejné dopravy
z evropskych fondd v planovacim obdobi 2014 — 2020 a strategie rozvoje zeleznic¢ni sité
Madarska s vyhledem do roku 2050.

Velky dliraz byl kladen na rozvoj pfiméstské, pfeshraniéni a dalkové dopravy, zejména na
nejdalezitéjsSi madarskeé trati €. 1 spojujici Budapest se zapadnimi Zupami a s Vidni.

Dr. Laszl6 Kormanyos, zastupujici madarského narodniho Zelezni¢niho dopravce,
spoleénost MAV-START, predstavil alternativy moznych provoznich konceptli na kapacitné
vyCerpané trati €. 1 po otevieni nového hlavniho nadrazi ve Vidni a provedeni modernizace
postupné zkratit az o 40 minut ze stavajicich 3 hodin na cca 2 hodiny a 20 minut.
Modernizace traté a novy provozni koncept spocivajici ve vedeni viak( IC Budapest — Gyor
— Sopron/Szombathely dvéma samostatnymi linkami zkrati spojeni Budapesti se zapadnim
Madarskem o 15 — 20 minut.

Pan Eric Hartmann, zastupujici madarského provozovatele drahy, spole¢nost MAV,
v souvislosti s modernizaci trati ¢. 1 v useku Budapest — Tatabanya pfedstavil projekty
modernizace vypravnich budov a ZelezniCnich zastavek. S naddimenzovanymi nadraznimi
halami se potykaiji Zelezni¢ni spole¢nosti v celé stfedni Evropé.

Problematice nadrazi se vénoval také zastupce mésta Vidné, p. Manuel Prdll, ktery
predstavil vyvoj videriského uzlu ustici ve vystavbu nového Hlavniho nadrazi, které bude
uvedeno do plného provozu od pocatku platnosti nového jizdniho fadu dne 14. prosince
2014.

Dale byly pFedstaveny projekty rozvoje pfiméstské Zelezniéni dopravy v aglomeraci
Budapesti. Ugastnikim konference byla prezentovana probihajici modernizace Zelezniéni
trati Esztergom — Budapest. Po nasazeni modernich motorovych jednotek Desiro Classic se
zvySil pocCet prepravenych cestujicich na trati o 17 %. Pravé obnova drahy v synergii
s modernimi draznimi vozidly a novymi provoznimi koncepty vyznamné zvysi zajem cestujici
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verfejnosti o Zeleznici, a je tak nastrojem k dosazeni cilt dopravni politiky v oblasti udrzitelné
mobility.

Zivotnimu prostfedi v centru Budapesti téZ ulehé&i, zejména v oblasti hlukové zatéze, stavba
jizniho Zelezni¢niho obchvatu, ktery bude uréen pro silnou tranzitni nakladni dopravu, dosud
prochazejici méstem. Odklonéni zelezni¢niho carga také uvolni kapacitu na pfetizenych
pfiméstskych usecich radialnich trati, zejména trati ¢. 1 v useku Bicske — Budapest a trati
100 v Useku Budapest — Cegléd, a umozni tak dal$i rozvoj pfiméstské a dalkové dopravy.

Z oblasti provoznich konceptl byla také predstavena idea diametralni Zelezni¢ni linky
prochazejici Budapesti v severojiznim sméru Piliscaba — Kunszentmiklés-Tass.

Velmi zajimavou c¢asti konference bylo predstaveni neuspokojivé situace v dopravnim
spojeni pfeshrani€nich region(, a to nejen ve spojeni Madarska se Srbskem v relaci Szeged
— Subotica, ale i pfes schegenskou hranici Elenskych zemi EU, napf. nevyhovujici spojeni se
Slovenskem v relacich Miskolc — KoSice, neexistujici spojeni Komarno — Komarom a
zejména Gyor — Bratislava.

Konference byla vysoce hodnocena zahrani¢nimi dopravnimi odborniky a jeji zavéry byly po
jejim skonc&eni Siroce diskutovany.

Vice informaci o konferenci a jednotlivé pfednesené prispévky jsou k dispozici na oficialnich
strankach projektu RAILHUC www.railhuc.eu.




